Campeonato Joinvillense 2016
Automodelismo Turismo escala 1/10 On road.
Regulamento Desportivo
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1. Objetivo:

O objetivo deste regulamento é estabelecer as regras para a realizagao do
Campeonato Joinvillense de automodelismo, categoria Turismo, escala 1/10,
com motores a combust&o. As hipoteses n&o previstas neste regulamento
serao decididas pelo Diretor de Prova e/ou pela Comissao Técnica.

Também procuramos esclarecer aqui os itens a serem vistoriados, nos
colocando a disposicao para eventuais duvidas. Esperamos que com esse
regulamento todos possam ter as mesmas condigdes de competitividade,
privilegiando deste modo, os melhores pilotos, mecanicos e equipes.

2. Calendario e local das provas:
O calendario de provas do Joinvillense 1/10 GP 2016 sera o seguinte:

12 etapa — 28 de fevereiro

22 etapa — 20 de marcgo

32 etapa — 29 de maio

Data reserva — 26 de junho

42 etapa — 17 de julho

52 etapa — 25 de setembro

62 etapa — 06 de novembro
Data reserva — 11 de dezembro

Das 6 etapas, uma sera descartada para fins de pontuacao final. As datas
reservas serao utilizadas no caso de alguma etapa anterior ndo poder ser
realizada.

As provas seréo realizadas na pista da AJARC, Parque da Expoville, em
Joinville/SC.

3. Cronograma:

O Cronograma de prova sera estabelecido pelo Diretor de prova no sabado do
evento, e basicamente, tera o dia do sabado reservado para treinos livres, e o
dia de domingo para a realizag&o das tomadas de tempo, semifinais e finais.

O Cronograma detalhado, contendo as atividades e horarios, sera estabelecido
e fixado pelo Diretor de prova, no domingo, no inicio das atividades.

O Diretor de prova pode promover a alteragdo do cronograma se julgar
necessario, a qualquer momento, para o bom andamento do evento.

4. Inscrigcoes e uso da pista para treino:

As inscri¢cdes terdo carater decisivo na realizagdo ou nédo de cada etapa.
Elas poderéo ser realizadas antecipadamente, através do e-mail
diretoria@aijarc.org.br, ou no domingo do evento, antes do inicio das




tomadas de tempo. Caso o numero de inscricdes seja inferior a 5, a
etapa sera cancelada.

O valor de cada inscricdo sera de R$ 80,00 para sécios da AJARC com
suas mensalidades em dia, e de R$ 100,00 para ndo socios, ou socios
com as mensalidades em atraso.

O valor da inscrigao n&o sera devolvido caso o piloto tenha algum
problema e ndo consiga participar das tomadas de tempo.

Caso néo seja atingido o numero minimo de 5 inscritos para realizar o
evento, os pilotos inscritos poderéo reunir-se e, com o aval da Comissao
Organizadora, decidirem pela complementagao do valor faltante para 5
inscricdes (R$ 400,00), com subsequente realizagao da etapa.

Se for arrecadado valor suficiente para que haja realizagao da etapa e,
por qualquer eventualidade (climatica ou n&o prevista), a Comissao
Organizadora decidir pelo cancelamento antes do inicio das tomadas de
tempo, as inscricdes poderao valer para a proxima etapa, ou o valor pode
ser devolvido para o piloto.

O piloto nao socio da AJARC que desejar utilizar a pista para treino em
dia anterior ao sabado de competicdo devera pagar uma diaria de R$
30,00 antes de iniciar qualquer uso da pista.

No sabado e domingo de realizagdo da etapa, os pilotos participantes
estdo isentos de pagarem a taxa de utilizagdo da pista.

E proibido o uso da pista, durante o sabado e domingo da competicao,
para pilotos que nao forem participar da etapa.

As atividades dos pilotos e mecanicos sé poderao iniciar-se a partir das
08h00min e poderao estender-se, no maximo, até as 18h00min.

Cada piloto recebera 01 jogo de numeros (2 adesivos) que deveréo ser
fixados no parabrisa dianteiro e na traseira direita da bolha. Se o piloto ja
tiver a sua bolha numerada, e este numero nao estiver sendo utilizado
por nenhum outro piloto, ele ndo recebera um novo niumero. Se houver a
possibilidade, o piloto podera escolher o seu numero.

Cada piloto s6 podera utilizar um carro durante a etapa. O carro s6
podera ser trocado por outro mediante analise e autorizacdo do Diretor
de Prova. Neste caso o carro danificado ficara retido na area de vistoria
até o final da etapa.

5. Procedimentos para Tomada de tempo, Semifinais e Finais:

5.1 Tomadas de tempo:

Antes do inicio de cada tomada de tempo a pista ficara aberta por 03
minutos, somente para os integrantes do hit, a titulo de aquecimento.

As tomadas de tempo terdo duracido de 10 minutos. Havendo até 12
pilotos inscritos, serdo realizadas 2 tomadas de tempo. Se 0 niumero de



pilotos inscritos for superior a 12, o Diretor de Prova ir4 estabelecer o
namero de pilotos por tomada de tempo, nunca excedendo a 12 pilotos, e
o numero de tomadas de tempo, nunca superior a 2 por piloto.

Para fins de definicdo das posi¢des de largada nas semifinais ou final,
sera considerada a melhor volta de cada piloto nas tomadas de tempo.
Em caso de empate, o critério de desempate sera aquele piloto que fez o
melhor tempo antes.

A ordem de largada para as tomadas de tempo sera a ordem de
inscricdo. Os pilotos serdo chamados nominalmente pelo Diretor de
Prova e devem largar dos boxes.

Antes das tomadas de tempo os automodelos devem passar por lacracéao
do chassi pelo Diretor de Prova. Para as tomadas de tempo os pneus
serao de uso livre.

5.2 Semifinais:

Se o0 numero de pilotos inscritos for superior a 12, deverao ocorrer
semifinais. As semifinais terao duracao de 20 minutos e os pilotos seréo
divididos em grupos de, no maximo, 10 pilotos.

Antes do inicio de cada semifinal a pista ficara aberta por 03 minutos,
somente para os integrantes do hit, a titulo de aquecimento.

Para a formacé&o do grupo A sera utilizado o critério de classificagéo
impar nas tomadas de tempo (1°, 3°, 5° ...). O grupo B sera formado
pelos pilotos com classificagao par (2°, 4°, 6°, ...).

O grid de classificacao para as finais sera formado pelos 3 primeiros
colocados em cada grupo, e as 06 posi¢des restantes serdo ocupadas
pelos pilotos que fizerem o0 maior nUmero de voltas entre os dois grupos.

A ordem de largada para a primeira final sera formado da seguinte
maneira:

1° lugar — 1° colocado no grupo A
2° lugar — 1° colocado no grupo B
3° lugar — 2° colocado no grupo A
4° lugar — 2° colocado no grupo B
5° lugar — 3° colocado no grupo A
6° lugar — 3° colocado no grupo B

7° ao 12° lugar — ordem de classificagéo por maior numero de voltas nos
grupos Ae B

5.3 Finais:



Antes do inicio de cada final a pista ficara aberta por 03 minutos,
somente para os integrantes do hit, a titulo de aquecimento.

As provas finais, em numero de 2, terdo duragéo de 25 minutos cada
uma. As posicdes de largada para a primeira semifinal serdo as posi¢coes
da tomada de tempo, ou as classificagdes apds as semifinais, quando
houver.

Para a segunda final, as posi¢des de largada serdo na ordem inversa das
posi¢des de chegada na primeira final.

Em cada final os pilotos receberdo a seguinte pontuacio:
1° lugar — 12 pontos
2° lugar — 11 pontos

12° lugar — 01 ponto

A classificacao final da etapa sera obtida pela soma das pontuacdes em
cada final. Sera declarado campeao da etapa aquele piloto que somar o
maior numero de pontos nas 2 finais, sem descarte.

5.4 Procedimentos de corrida:

5.4.1 Posicao no Palanque e Boxes:

A posigao no palanque sera de livre escolha por parte dos pilotos. Nao
havendo concordancia entre os pilotos, o Diretor de Prova vai chamar os
pilotos nominalmente pela ordem de inscrigdo (para as tomadas de
tempo), ou pela ordem de classificagédo (para as semifinais ou finais) para
gue cada um escolha a sua posi¢cédo no palanque.

Os mecanicos deverédo se posicionar diretamente abaixo da posigéo
escolhida por seus pilotos. S6 sera permitido 01 mecanico por piloto.

5.4.2 Frequéncias de Radio:

Cada piloto devera ter, obrigatoriamente, duas frequéncias diferentes
para a inscricdo, salvo os que utilizem tecnologia 2.4 GHz. Em caso da
ocorréncia de frequéncias iguais durante as tomadas de tempo, o Diretor
de Provas devera chamar os pilotos e propor a troca de frequéncia
dentro do espirito esportivo. Caso ndo ocorra a troca os pilotos deverao
ser separados nos hits de tomadas. Na impossibilidade de dividir em hit’s
sera feito sorteio para a escolha das frequéncias.

Nas provas semifinais e finais a preferéncia absoluta € do piloto que
estiver mais bem classificado na etapa, ndo cabendo recurso.

5.4.3 Sensores:

Todos os pilotos utilizardo obrigatoriamente sensores préprios do tipo
Personal Sensor AMB.



Os pilotos que nao o possuirem os sensores tipo Personal AMB, poderao
fazer uso dos sensores disponibilizados pela AJARC. Qualquer dano
causado ao sensor sera de responsabilidade do piloto que o utilizou.
Quando houver troca de sensor entre os pilotos, cada um deve conferir
se o sensor recebido esta em perfeitas condicdes. A AJARC ira cobrar a
responsabilidade pela danificagdo do sensor do ultimo piloto que o
utilizou. No caso de danificacdo do sensor fornecido pela AJARC, o piloto
que o utilizava deve pagar um valor de R$ 150,00 para a AJARC, a titulo
de indenizagao.

Os sensores utilizados serdo de total responsabilidade do piloto, mesmo
aqueles fornecidos pela AJARC. Portanto é solicitado ao piloto que faga
a correta instalacdo do sensor no carro.

Durante a prova, caso seja detectado pela Direcdo de Prova, ou pelo
piloto/mecanico, que o sensor ndo esta marcando a volta, o responsavel
(ou mecanico) pela equipe do piloto envolvido devera parar o carro no
Box, e sera verificada a possibilidade de fazer a contagem manual,
sem interrup¢ao da prova.

5.4.4 Largada:

Nas provas semifinais e finais, o Diretor de Prova fara uma contagem
regressiva iniciada em 10 e ao chegar em 4 o ele chamara “carros no
chao”, os carros deverao ser colocados no chao pelos mecanicos e estes
deverao se afastar para fora da area de passagem dos carros. Os pilotos
aguardarao o “start” do Diretor de Prova nos préximos segundos para a
largada.

Os carros largarao da pista no estilo Le Mans, na ordem definida nas
tomadas de tempo ou nas semifinais.

Fica terminantemente proibido levar o equipamento de start para o grid
de largada.

O reabastecimento do carro deve ser feito fora da pista.

Se o motor do carro desligar durante a contagem regressiva, o piloto
devera largar dos boxes, aguardando o ultimo colocado do grid passar
para retornar ao Box.

5.4.5 Solicitacao de Tempo:

Podera ser solicitado apenas um pedido de tempo de 10 minutos antes
das semifinais ou finais, para reparo de equipamento. Durante este
periodo a pista ficara fechada. Este tempo devera ser solicitado antes do
alinhamento dos carros no grid de largada ( dentro dos 3 minutos de
aquecimento de pneus, antes do inicio da contagem).

O piloto que fizer a solicitagao de tempo devera largar na ultima posi¢cao
do grid e a sua posicéo original de largada ficara vaga. Na
impossibilidade, devera ele devera largar do box, apds a passagem de
todos os pilotos.



Sera dado um novo tempo de aquecimento de 3 minutos para todos os
carros, apos o final do tempo do pedido de tempo.

5.4.6 Término das Tomadas de tempo, Semi-finais e Finais:

Assim que o Diretor de Prova determinar o final da tomada de tempo ou
das provas, nenhum mecanico podera ter acesso ao carro. Nenhum
carro entrara nos boxes, devendo o piloto para-lo no grid de largada,
onde a Comissao Técnica recolhera todos os carros para realizar a
vistoria técnica.

O piloto que por algum motivo abandonar a prova antes do final deve
levar seu carro para vistoria assim que abandonar a prova, ou sera
desclassificado.

Todos os carros devem aguardar a liberagao pelo Diretor de Prova ou
Inspetor Técnico. O piloto que retirar o carro antes da liberacéo sera
desclassificado da tomada de tempo ou prova.

6 Gandulagem:

Os pilotos que nao estiverem participando da tomada de tempo,
semifinais ou finais deverao atuar como gandulas, mediante chamada
nominal do Diretor de Prova. Os pilotos podem ser substituidos por seus
mecanicos, ou por outra pessoa de sua equipe, que tenha conhecimento
dos procedimentos de corrida e principios de funcionamento dos
automodelos.

O nao comparecimento como gandula implicara na desclassificacdo do
piloto.

7 Pontuacao:

Cada piloto que estiver inscrito, somara pontos a cada etapa e ao final do
Campeonato, sera declarado Campeédo aquele piloto que tiver o maior
numero de pontos, descartando a sua pior pontuacéo.

A pontuacgao ao final de cada etapa sera a seguinte:
1° lugar — 50 pontos
2° lugar —49 pontos
3° lugar — 48 pontos
4° lugar - 47 pontos
5° lugar — 46 pontos
6° lugar — 44 pontos
7° lugar —42 pontos
8° lugar — 40 pontos
9° lugar — 38 pontos
10° lugar — 36 pontos



11° lugar — 34 pontos
12° lugar — 32 pontos
A partir do 13° lugar, menos 2 pontos para cada posic¢ao.

O piloto que estiver inscrito e ndo comparecer recebera a pontuacédo do
ultimo colocado menos 2 pontos. No caso de 02 ou mais pilotos inscritos
e nao participantes da prova, estes receberao a classificacdo pela ordem
de inscrigao.

O piloto que largar na pole position na primeira final recebera mais 1
ponto na pontuacao final.

Sera obrigatorio descartar do total de pontos o pior resultado obtido nas 6
etapas. Se o numero de etapas realizadas for inferior a 5, ndo havera
descarte.

No caso de empate entre pilotos na pontuacéio final do campeonato o
critério de desempate sera pela ordem: maior quantidade de vitérias;
maior quantidade de poles; maior quantidade de 2° lugares e assim
sucessivamente até o 12° lugar.

8 Vistoria técnica:

Todos os carros deverao ir para vistoria técnica pelo Inspetor Técnico
(indicado no dia da prova pela Comissao Técnica).

O Regulamento Técnico utilizado como referéncia para a vistoria é o
regulamento do Brasileiro de 1/10 GP, divulgado pela FEBARC.

No término das tomadas de tempo, semifinais ou finais nenhum piloto
podera entrar nos boxes com o seu carro, devendo parar no grid de
largada, onde somente o Diretor de Prova, a comiss&o técnica ou o
Inspetor Técnico tera acesso aos carros.

O piloto deve colocar seu carro em condi¢des de ser
fiscalizado/vistoriado (com o tanque vazio e o sistema elétrico desligado)
e pode acompanhar a vistoria técnica, sem interferir no trabalho do
Inspetor Técnico.

O carro que néo passar pela vistoria técnica esta automaticamente
desclassificado da etapa. A comisséo podera optar por realizar, ou ndo, a
vistoria técnica em uma ou mais etapas. Os procedimentos utilizados
durante a vistoria poderao abordar todos, alguns ou um tépico do
regulamento técnico. Se um tépico nao for verificado no momento da
vistoria e algum dos pilotos desejarem que seja vistoriado, este piloto
devera utilizar o procedimento de “protesto” para garantir a avaliagao.

Nao sera realizada vistoria técnica obrigatoria no inicio das atividades,
porém os equipamentos utilizados para esta finalidade estarédo a
disposicado de todos para uma prévia em seus carros. E responsabilidade



exclusiva do piloto estar com seu carro dentro das especificacbes
técnicas.

A diregao de prova também podera realizar vistorias técnicas dirigidas a
qualquer carro quando ocorrer significativa discrepancia dos tempos
comparados entre pilotos do mesmo nivel, com as mesmas
consequéncias anteriormente descritas.

No decorrer do evento, caso a Comissao Técnica solicite a vistoria
técnica dos componentes internos do motor, o piloto podera optar que
seja feita a vistoria do motor imediatamente ou que ela seja realizada no
final do evento, este sera lacrado e o piloto devera apresenta-lo no final
do evento para verificagao.

Se o piloto deixar de apresentar o motor e/ou houver o rompimento do
lacre, o piloto estara automaticamente desclassificado da prova.

Ap0s ter o motor lacrado o piloto decidir trocar de motor, o motor lacrado
devera ser encaminhado para a Vistoria Técnica e ficara em parque
fechado ate o final do evento.

9 Situacao de chuva:

Em situag¢des de chuva, uma prova é considerada completa somente se
for realizada uma das provas finais na sua totalidade de duragao (25
minutos).

No caso de nenhuma das provas finais terminar, e as tomadas do tempo
ou semifinais tiverem sido concluidas, a pontuagao recebida pelos pilotos
sera a da tomada de tempos ou das semifinais.

Caso ocorra chuva antes do inicio das atividades, ficara a cargo do
Diretor de Prova aguardar o tempo que julgar necessario para, se for o
caso, dar a prova como encerrada, incompleta, transferida ou cancelada.

Devera ser aguardado o horario limite de 13h00min para declarar a prova
incompleta ou 11h30min para prova cancelada/transferida.

Persistindo a chuva, a prova sera cancelada e transferida para a préxima
data reserva. Se a data reserva ja estiver sendo utilizada, a etapa sera
cancelada.

Caso ocorra chuva durante a competicédo, cabera ao Diretor de Prova a
observancia das condi¢des de pista para a decisdo de interromper a
corrida.

10 Pane no Sistema de Cronometragem:

Seréo adotados os mesmos procedimentos para o caso de chuva.
Cabera a Organizacao da Prova a decisao final em caso de duvidas.

Em todas as situacdes em que ocorrer a interrupgcao por motivos de pane
no sistema de cronometragem, seja nas tomada de tempo, nas



semifinais ou finais, os carros ficardo em parque fechado, ate a liberagao
por parte do Diretor de Prova para reinicio das atividades.

Em todas as situacdes de pane no sistema de cronometragem a prova
sera considerada finalizada se ao menos 75% do tempo de prova ja tiver
transcorrido. Se este percentual nio tiver sido atingido, a prova sera
considerada incompleta.

11 Procedimentos dos mecanicos nos boxes:

Todos os participantes deverdao comportar-se de maneira cordial,
desportiva e ética, ndo sendo permitidos palavrées, ofensas gerais ou
pessoais e interferéncias no andamento da competicéo.

Os mecanicos deverao se posicionar nos boxes correspondentes ao do
piloto no palanque. Os pilotos deverao parar os carros no boxe em frente
ao seu mecanico.

Os mecanicos somente poderao receber os carros dos gandulas para
reparos nas laterais dos boxes ou em area determinada pela organizacao
da prova.

Os mecanicos deveréao recolocar os carros na pista de rolagem com a
maxima atencédo em relagao a outros carros que possam estar entrando
ou saindo dos boxes, de forma a evitar acidentes ou obstruir estes
carros.

Os mecanicos deverdo abastecer o carro fora da area da pista e da area
de rolagem do box. Nao é permitido o abastecimento sobre a mureta de
protecao. Caso ocorra derramamento de combustivel sobre a pista, os
mecanicos devem fazer a limpeza deste combustivel imediatamente
apos a liberagao do carro.

Ao final de cada etapa os mecanicos devem deixar a area dos boxes
limpa e sem nenhum dos seus equipamentos e ferramentas.

Os mecanicos devem entregar o carro e acompanhar a vistoria, caso
solicitado pelo inspetor, no final de cada etapa.

12 Penalizacoes:

Seréao aplicadas, pelo Diretor de Prova, aos pilotos ou membros de sua
equipe quando do ndo cumprimento do regulamento.

Salvo as penalizacdes previstas que ndo cabem recurso, as demais
caberao recurso por escrito dirigido a Organizacao, resguardando assim
o principio da ampla defesa.

As penalizagdes serao divididas em:

12.1 Adverténcia Verbal ou Drive Thru ( A critério do Diretor de Prova)
— O Diretor de Prova comunicara a penalizagcdo da seguinte forma:

Piloto XXXX, vocé esta sendo penalizado com drive thru por ...............



Enquadra-se nessa categoria de penalizagdo os casos que nao interfiram
na desempenho dos pilotos adversarios, como: obstruir, sem insisténcia,
a passagem de piloto mais rapido; tocar um carro adversario de maneira
brusca, sem que 0 mesmo perca sua posi¢ao; ou entrar no box em
velocidade exagerada.

12.2 Stop and Go — O Diretor de Prova comunicara a penalizacao da
seguinte forma:

Piloto XXXX, “Stop and Go”, vocé esta sendo penalizado por
XXXXXXXX.

Enquadra-se nessa categoria de penalizagao os casos que interfiram no
desempenho dos pilotos adversarios, no caso de ja ter recebido uma
adverténcia verbal durante a mesma corrida, ou em faltas consideradas
graves, como: piloto retardatario obstruir, com insisténcia, a passagem
de piloto mais rapido; usar termos de baixo caldo (tanto o piloto quanto
integrante de sua equipe); tocar um carro adversario de maneira brusca,
acarretando a perda de posig¢ao do outro piloto; falta de condi¢bes
técnicas do equipamento e/ou pilotagem de forma a causar prejuizos
(acidentes graves) aos demais pilotos; queima de largada (qualquer
movimentag¢ao do carro antes da autorizagao de largada); o
piloto/mecanico que for flagrado pelos fiscais de Box ou Diretor de
Provas resfriando o motor de seu carro com combustivel, alcool ou
qualquer outro produto para tentar liga-lo; obstruir o fluxo nos boxes;
parar 0s carros com 0s pés; realizar reparos na pista; ou pilotar de forma
que interfira no resultado da corrida.

Para cumprir o drive thru o piloto deve entrar pela pista de rolagem dos
boxes, passar sem parar em velocidade moderada e segura retornando a
pista para continuar a competir. O piloto penalizado tera trés voltas para
cumprir. Caso falte menos de trés voltas para o termino da prova, € o
piloto ndo cumpriu sua penalizagao, este tera acrescido 10 segundos ao
seu tempo, sem direito a recurso.

Para cumprir o Stop and go o piloto deve entrar pela pista de rolagem
dos boxes, parar o carro no seu box, 0 seu mecanico ira levantar o carro
por 10 segundos e recolocar na pista de rolagem para retornar a pista. A
Direcao de Prova somente abrira a contagem apos o mecanico levantar o
carro do chdo e o mesmo somente podera larga-lo apos autorizacado da
Direcdo. O piloto penalizado tera trés voltas para cumpri-la. Caso falte
menos de trés voltas para o termino da prova, e o piloto ndo cumpriu sua
penalizagdo, este tera acrescido 10 segundos ao seu tempo, sem direito
a recurso.

E proibido qualquer manutenc&o ou atividade no carro durante o Stop &
Go ou Drive Trhu.

12.3 Desqualificagao — O Diretor de prova comunicara a desqualificagao
se: o piloto deixar de apresentar o veiculo quando solicitado para a
vistoria apds as tomadas de tempo, semifinais e finais; o piloto receber



03 Stop and go na mesma etapa; o mecanico levar o equipamento de
partida (caixa de start ou similar) para o grid de largada;

12.4 Desclassificagao — O Diretor de prova comunicara a
desclassificagcado se: ndo acontecer o pagamento da taxa de inscricdo da
etapa; nos casos de agressoes verbais descontroladas; no caso

de agresséao fisica e/ou verbal direta, de forma suntuosa e ofensiva, a
algum participante do evento, na presenca de qualquer testemunha; nos
casos de condutas irregulares intencionais e atitude antidesportiva
durante a etapa; violar ou substituir qualquer parte do carro sem aviso e
autorizacao da Direg¢ao de Prova; passar o sensor na antena de captacao
do sinal; insistir em manter o carro com algum problema técnico (Ex.:
pipa solta ou quebrada, pneu rasgado ou descolado que interfira na
estabilidade do carro, etc.) na pista, colocando em risco a posigao dos
pilotos adversarios.

12.5 Suspensao — O Diretor de prova comunicara a suspensao se:
houver fraude intencional do regulamento (ex: troca de carro ou chassis
sem permisséo da diregao de prova, troca de pilotos durante o evento);
ou na segunda desqualificacdo durante a temporada.

12.6 Eliminagao do Campeonato — O Diretor de prova comunicara a
eliminacdo do campeonato se houver agressao fisica.

13 Protesto:

Somente sera aceito o protesto por escrito e encaminhado em maos ao
diretor de prova.

O protesto pode ser de ordem técnica ou desportiva.
Prazos para encaminhamento do protesto:
Tomadas de tempo: 05 minutos apds o término.
Provas semifinais: 05 minutos apos o término.
Provas finais: 10 minutos apos o término.

Cabera somente ao piloto inscrito solicitar ao Diretor de Prova vistoria
técnica suplementar de qualquer carro. Para isso, devera proceder da
seguinte forma:

Pagar uma taxa de trés vezes o valor da inscricdo da prova;

Preencher um requerimento informando o nome do piloto objeto da
solicitagao de vistoria.

Caso néo seja procedente a reclamacéo, o piloto solicitante arcara com
os custos da vistoria em favor do dono do carro vistoriado. (Ex:
inutilizagdo de qualquer pecga, pneu, roda, motor, cAmbio ou acessorio do
carro para que a vistoria seja procedida).

Caso seja procedente a reclamacao, o Diretor de Prova desclassificara
ou desqualificara o piloto envolvido, de acordo com a gravidade do fato, e



o requerente nao arcara com qualquer custo da vistoria, tendo o valor
pago pela taxa de vistoria reembolsada.

A presencga dos envolvidos durante a solicitagdo de vistoria e julgamento
€ obrigatéria.
Todo protesto sera respondido por escrito pelo Diretor de Prova.

14 Premiacao:

A cada etapa serdo premiados com troféus os 03 primeiros colocados.

No final do Campeonato os 03 primeiros colocados também seréo
premiados com troféus.

Joinville, 07 de dezembro de 2015.



